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1 Management Summary

Die BundesrepubliBeutschlandsteht vor dergroRenHerausforderungihr Energiesystem nachhaltig
zu gestalten, um di&limaziele zu erreicheifvgl. Abbildung4). Dazu gehdren ein massiver Ausbau
nachhaltiger Energiequelle(z.B. Windenergie, Photovoltaik, Bioenergie sogue verfiigbharg Was-
serkraft und Geothermie) sowi€apazitatsausbau der Stromleitungssystemien hier betrachteten
Bereich des Guterverkehrs wirde sich dies in einer 6kologis¢kdaresserung des Bahnstrommixes
(vgl. Tabellel4) niederschlagen und digmstellung von LkwFlotten auf nachhaltige Antriebsarten
insbesondere fir den Veund Nachlauf (First und Last Mile) unterstitzen.

Der Bau und Betrieb vovierkehrsinfrastrukturist ¢ von wenigen Ausnahnmeabgesehen (z.B. Golden

Gate Bridge};, ausbetriebswirtschaftlicher Sicht nicht rentabalind daher Aufgabe des Staates und

ist aus offentlichen Mitteln zu finanzierebas Konstrukt der DB InfraGO AG als privatrechtliche Orga-
nisationsform (AG) als Tochterunternehmen eines Konzerns (DB AG) ist mit dem Ziel der Gemein-
wohlorientierung (GO in DB InfraGO AG) schwer vereinbar, wenn eine Mindestrendite auf das Eigen-
kapital des100 %gen Eigeniimers (Bundesrepublik Deutschland) gesetzlich vorgeschriedtemd
diesmassive Auswirkungen auf die BerechnungTassenpreise hat.

Die Berechnung défrrassenpreisén Deutschland ist kompliziert und unterliegt unterschiedlichen Ein-
flissen fur die Sektoren Personennafs. -fernverkehr und GuterverkehaZwar sieht das ERecht

als Regelfall vor, dass die Schienenmaut nur die Kosten abdecken muss, die eine mghithetbary

fur den Betrieb der Eisenbahninfrastruktur verursagldie sogenannteiGrenzkostem?

Wie in Abschnit6.1dargestellt, fallen derzeit fir einen Standa®literzug (vor Forderung)Z c m® € K | Y
und (nach Férderung) von,®2 € k lai DasTrassenpreisystem muss allerdings nach einem Urteil
des EUGerichtshofeSkomplett neugestaltet werden.

Die Abnutzung der Infrastruktuiund der daraus folgende Instandhalturgpgw. Ersatzneubaubedarf

nach Ende der wirtschaftlichen bzw. technischen Lebensdauer ist von der tatsadchlichen Beanspru-
chung sowie physikalischen und chemischen Prozealseaingg. Diese sind unabhangig von Wahl

und Legislaturperioden, politischen Schwerpunktsetzungen, aktueller Lage der 6ffentlichen Haushalte
und anderen objektiv sachfremden Aspektéeider wurde dieser Grundsatz in Deutschland in Bezug
auf die Infrastruktur seit Jakehnten ignoriert und u.a. auch dichieneninfrastrukturmassivunter-
finanziert und auf Verschleil gefahremvas zu den aktuellen Problemen in Bezug auf Zuverlassigkeit
und Kapazitaten fihe(vgl. Abschnit2.3).

DieKapazitatserweiterung des Schienennetzésusbau der Elektrifizierung, Modernisierung der-Leit

und Sicherungstechnik (LST) sowiederherstellung@2 y | dza O h LJGA YA SNYzy 3a INNY
Elementen wigsleiswechselweichen, Ausweighberholgleisen sowie Gleisanschliisseimdzu dem

0.9. Finanzierungsbedarf fur Instandhaltung/Ersatzneubau huzihlen

1 (Deutscher Bundestag, 2025)

2 (Allianz pro Schiene e.V., 2026b)

3 (DB InfraGO AG, 2025b)

4 (Bundesnetzagentur fir Elektrizitat, Gas, Telekommunikation, Post und Eisenbahnen, 2026)

DiSTILL_BericiP6_IPG.docx 1
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Es lohnt ein Blick nadbsterreich oFir die Bereitstellung einer modernen, sicheren und zukunftig aus-
reichenden Schienenkapazitat waren der laufende Ausbau und die Instandhaltung der Schieneninfra-
a0NHzl GdzNJ @2y 6SaSyidf AOKSN) . SRSdzlidzyad 5AS tfl ydzy
2nHpbWE RAS |dzZF RSNJ +SNJ] SKNALINRIY23S madusch NS A OK
ASOKAS2NKNAI NRftftASNBYRS LYy@SadAdAz2yalDeBBBENE YYS ow
rastruktur AGdeckt nach eigenen Angaben die Gesamtkosten der Infrastruktur zu 25 Prozent durch

die InfrastrukturBenutzungsentgelte der Eisenbahnunternehnadm zu 8 Prozent durch Mieterlose

und zu 7 Prozent durch Energielieferungen. Da diese Einnahmen fur denuchatir allem fur Neu-
investitionen nicht zur Ganze ausreichteryrden 51 Prozent der Kosten durch den Beitrag des Bun-
desgemal Eisenbahngesetz gedeckiXi®Deutschlandiragt der Staatg im europaischen Vergleich

¢ nur einengeringen Teil der Infrastrukturkden. Dies ist Ausdruck des angewendeténilkosten-

prinzips das von den Nutzenden eine hohe Beteiligung an den entstehenden Kosten vétlangt.

Nach dem Zweiten Weltkrieg wurde durch die Sowjetunion in ihrer Besatzungszone mit umfangreichen
Demontagen und Reparationen begonnen. Bis zur Wende in der DDR erhielt ein groRer Teil der vor
1945 zweigleisigen Strecken ihr zweites Gleis zurlick. Einigenkaach 1990 hinzu. Ein Teil blieb je-
doch bis heute eingleisiyyoraussichtlich im Jahr 202%ird der zweigleisige Abschnitt zwischen Liib-
benau und Cottbus in Betrieb gehen kénnen (vgl. #Taivelle?).

Eingleisige Bahnstreckenabschnitstellen wesentliche EngstelleBdttleneckg im Netz dar, da Ver-
spatungen eines Zuges zu Wartezeiten von entgegenkommenden Zigen fuhren und so die Netzkapa-
zitdten deutlich senken. Weiterhin fuhrt eine Stérung im eingleisigen Abschnitt automatisch zu einer
Vollsperrung der Strecke in beide Fahrttigigen.

Wie in den Beispielrechnungen in den Abschnitieh 1und 6.3.1erwahnt, wird in Janschwale®st

auf ca. 206 HektadasGreen Areal Lausitz (GRAR)s C@neutrales Industrieund Gewerbegebiet
entwickelt. Seit 2022 lauft das Projekt zur Schaffung eBiesanschlussawsit Verbindung des GRAL
Gebietes zur DBtrecke 6345 CottbusGuben. Dieses Vorhaben ist mit Hochdruck weiterzuverfolgen
und bei der DB InfraGO AG in ihre Planungen deAu8Tistung auf ESTWechnik im Streckenbereich
Cottbusc Gubeng Frankfurt (Oderu integrieren.

Bei weiteren grof3en geplanten Standortentwicklungen(z.B. Verkehrslandeplatz Welzowy
(Ecoc@WelzoW 0 AGEeisanseugm Abhangigkeit von den Profilen geplanter Ansiedler und deren
zu erwartenden Transportstromen intensiv zu prufen. Eine Machbarkeits$trtieitete die Notwen-
digkeit eines GleisanschlussesFall Welzovbereits heraus.

Wie in Abschnit2.3ausgeflhrt, bestehtie@ besondereHerausforderung in der Lausitarin,Ladungs-
stromeverschiedener Versender aus ahnlichen Stamd Zielregionen zidentifizieren, die ggf. einen
Grol3teil der Transportsteckél@uptlauf) gemeinsanauf der Schienéahren kdnnen, um die 0.g. Bin-
delungsvorteile des (intermodalen) Giterzuges zu realisieren.

5 (Deutscher Bundestag, Wissenschatftliche Dienste, 2025)

6d.h. 80 Jahre nach den 0.g. Demontagen und Reparationen

7 (Euromovement GmbH, 2025)

8 (IPG Infrastrukturund Projektentwicklungsgesellschaft mbH, 2024 S3&0

DiSTILL_BericiP6_IPG.docx 2
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Dazu miissen basierend auf deiNJ y & LJ2 NI y I OK ¥ NI I Rugisd8ngerzivisciien S NJ/ dzi 1
entsprechenden intermodalen Terminadgabliert bzw. ausgebaut werdenso dass gemeinsam mit
weiteren Nutzern mit Volumina, die keinen eigenen Zug rechtfertigen wirden, die Vorteile(&ine

termodalen) Hauptlaufes realisiewverdenkdnnen.

DIiSTILL_Berict%P6_IPG.docx
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2  Einleitung
2.1 Logistikregion Lausitz

Die Lausitz wird in dellarktberichten fihrendeimmobilienanalysten nicht als separates Logistikge-
biet identifiziert. Ggf. stattgefundene Flachenumsétze sind in der nachfolgeratsailel in den Wer-
GSy FNN 6NBaiftAOKSE . dzyRSa3dISoASHwW SyiKlFfiSyo

Tabellel: KennzahlerLogistikmarktDeutschland

2024 2025 VERANDERUNG

Flachenumsatz bedeutende Logistikmérkte (m?)

Berlin 275.000 425000 54,5%
Disseldorf 318.000 335000 5,3%
Frankfurt 408000 464 000 13,7%
Hamburg 260.000 310000 19,2%
Kéln 257.000 173.000 -32,7%
Leipzig 221.000 270.000 22,2%
Monchen 211.000 266.000 26,1%
Iwischensumme 1.950.000 2.243.000 15,0%
Flachenumsatz sonstige Standorte (> 5.000 m?)

Ruhrgebiet 358000 637.000 77,9%
?;;E: k:ft'zg' kregionen 1.120.000 1.195.000 5.8%
restliches Bundesgebiet 1.898.000 1984 000 45%
Iwischensumme 3.306.000 3.816.000 127%
Gesamisumme 5.336.000 6.059.000 135%
Eigennutzeranteil 208% 21.3% -25%Phte.
Neubavanteil 612% 543% -6,9%-Pkte.

Wie die folgendeAbbildunglT SA 3G 6ANR RAS [l dzaAlGl @2y . bt
O0ANNY RIEINBSa(GSttdox y20K | fa u«oNJ\EIAﬂJerd[n@s@ eri G A
18y BRAS 0S5RSdzZiISYRSY [23A&0A1 YNNLcpiey 64 B NE W& S
die Lausitz.

(V)

9 (BNP Paribas Real Estate GmbH, 2025a)
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Abbildung1: Logistikregionerin Deutschland®

In Abbildung 2 ist zu sehen, dass der nordlichste Zipfel der Lausitz mit dem GVZ Schonefelder

YNBdZl k. AYYSYKIF TSy YI yA3a 2dza0iSNKIdaASyYy Ffa 0&dziSN

hen wird.

10(BNP Paribas Real Estate GmbH, 2025a)
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Abbildung?2: Logistikmarktregion Berlift

hnam}%-\Map Data: OpenStreetMap ODbL
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sitzhinein (s. Abbildung3).

11(BNP Paribas Real Estate GmbH, 2025b)
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Abbildung3: Logistikmarktegion Leipzid?

2.2 Verkehrsinfrastruktur

Die fur den Guterverkehr relevante Infrastruktur besteht aus den

1 Netzen (sortiert nach Bedeuturtgr Verkehrstrager)
0 StralReninsbesondere Ubergeordnetes StralRenverkehrsnetz bestehend aus Autobah-
nen und BundesstralRen
0 Schienenwege
0 Binnenwasserstral3en
sowie

{ Knoten
0 Intermodale Terminals als Schnittstelle StraRe/Schiene

12(BNP Paribas Real Estate GmbH, 2025c)
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0 Binnenhéfen als Schnittstelle StralRe/Schiene/Binnenwasserstralie
o Eisenbahnknotenpunkten zur Zusammenstellung und Aufteilung von Ganzziigen
o0 Flughafen als Schnittstelle Strae/Luft fir besonasvolle undzeitkritischeFracht

Die derzeit bestehende Verkehrsinfrastruktur wird in Kag#tehd die kiinftige Entwicklung in Kapitel
4 detailliert betrachtet.

2.3 Nachhaltiger Guterverkehr

Der VerkehrssektofPersonenund Giiterverkehrhat mit 146,3 Mio. t C@Aquivalente (+2,1 Mio.
TonnenCQ-Aquivalenteggii. 2024) nach der Energiewirtschaft den zweithdchsten Anteil a64®:0
Mio. TonnerEmissionen vo&Q-Aquivalenta Deutschlands im Jahr 2025.

Wie die nachfolgend@bbildung4 zeigt, ist das Erreichen der Klimaziele bis 2045 stark gefahrdet.

Entwicklung der gesamten Treibhausgasemissionen nach Quellbereichen (2021-2045) in Deutschland

1.000

historisch Ziele nach Bundes-
Kli

900

800
== == = Projektionsdaten 2025

700
s Projektionsdaten 2026

600

Mio. t CO,-Aq.

500

400

300

200

100

0

2024

2025
2040
2041
2042
2043
2044
2045

® Energiewirtschaft Industrie # Gebaude # Verkehr & Landwirtschaft u Abfallwirtschaft = Gesamt-Ziel

Hinwes: Fir 2021-2025 wurd « 2026 und 3b 2026 gen verwendet. AQuelle: Vigene Darsiellung,
v

Abbildung4: Entwicklung der Treibhagmemissionen nach Quellbereichen (202045}

Das Bundesumweltamt gibt zum Sektor Verkatzufolgende aktuelle Einschatzung:

oMit einem Anstieg von 144,2 auf 146,3 Mio. tzcz'tq. bzw. rund 1,5 Prozent verabschieden sich die
Treibhausgagtmissionen des Sektors Verkehr im Jahr 2025 von ihrem zuletzt ohnehin nur leicht rick-
laufigen Trend. Die aufgrund der Uberschreitungen in den Vorjahren angepasste Jahresemissions-
menge von 117 kb. t CQ-Ag. wird damit deutlich iberschritten. Der gréRte Beitrag des Verkehrssek-
tors entféllt dabei erwartungsgeman auf den mengenméaRig dominierenden StralR3enverkehr, dessen

13 (Umweltbundesamt, 2026b)
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anteilige Treibhausga8missionen gegeniiber 2024 um rund 2,1 Mio. +-8@Quivalente (+1,5 Prozent)
stiegen.w X 8

In den Projektionsdatefur 2026 verfehlt der Sektor Verkehr die kumulierten Jahresemissionsmengen
zwischen 2021 und 2030 erneut, konkret um insgesamt 186,9 Mio.-&GMie Zielverfehlung ist
damit um rund 18 Mio. t C&£&q. gestiegen. Im Jahr 2030 werden ahnlich wie in den Projektionen 2025
Treibhausgasemissionen in Hohe von 115 Mio.A&Oprojiziert. Ab 2030 zeigen die neuen Projekti-
onen einen Verlauf mit jahrlich héheren Treibhausgasemissionen als in den Projektionsdaten 2025.
Urséchlich hierflist vor allem der verlangsamte Hochlauf der Elektromobititét.

180

historisch

144 /Fm

140
115
187 Mt — Gesamiliicke bis 2030
120 Projektiondaten 2026

169 Mt — Gesamtiucke | )30

160 <

/I
//

-3
< 100 Projektionsdaten 2025
~
o
o
-
2 80
=
60 hresemissionsmengen
(rechnerisch angepasst)
40 \\\
20 e~ -
[ —t— e ——
[ ——
“--
0
-t - -l
2 2 33 IR 8RR IB R IV B BRI I LI e ez e 2
o o o o =3 o o o o o o o o (=3 o o o o o o o [=3 o o o o o o o o o
o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ ~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ ~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ ~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~

Quelle: Umweltbundesamt, eigene Darstellung; Emissionsdaten: Umweltbundesamt auf Basis historischer Daten
Umweltbundesamt THG-Inventar; Projektionen: Oko-Institut, Fraunhofer-ISI, Prognos, M-Five, IREES, Thiinen-Institut
Hinweis: Von 2021-2025 Emissionsdaten 2025 und ab 2026 die rechnerisch angepassten Jahresemissionsmengen nach
Anlage 2 in Verbindung mit § 4 Absatz 2a KSG verwendet.

Abbildung5: Entwicklung der Treibhausgasemissionen im Sektor Verkehr

14 (Umweltbundesamt, 2026b)
15 (Umweltbundesamt, 2026a S. 8)
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Zur Einordnung:

T von 146,079 Mio. t C@® Emissionen im Verkehrssektor in Deutschland im Jah3 g6ielen

1 50,982Mio. t CQe Emissioner{34,9 %puf leichte und schwere Nutzfahrzeygder nur

1 0,779 Mio. t CQe Emissionen (0,53 %uf den Schienenverkehr (Persoremd Glterver-
kehr) 16

Der Modal Split in Deutschland teiichfur das Jahr 202#ie folgt aut’:
nach Beférderungsmenge [1.000 t]

1 Insgesamt4.235.032
i Eisenbahn362331(8,6 %)
1 StralRenverkehr3.340.700(78,9 %)

nachBeforderungsleistungMio. tkm]

T Insgesamt671.136
1 Eisenbahn133256(19,9 %)
1 StralRenverkehrd74.500(70,7 %)

Die Befdrderungsleistung ist in Verbindung mit den spezifischen Emissionsfaktoren der Verkehrsmittel
die BezugsgroRe fir die Berechnung der Emissionen.

Essollten alle Anstrengungen angestellt werden, um den in DiSTILL betrachteten Giterverkehrssektor
in allen Dimensionen umweltsozial und wirtschaftlich nachhaltig zu gestalten und die Voraussetzun-
gen daflr zu verbessern.

Ein wesentlicheHebel daflr ist die Verlagerung von Gitertransporten insbesondere im Langstrecken-
verkehr von der StralRe auf die Schiene.

Wie die folgenddabelle2 zeigt, ist der spezifische Emissionsfaktor von auf Langstrecken eingesetzten
Last und Sattelzligen (101 g/tkm) knapm@l so hoch wie die eines Giterzuges mit Elektrotraktion
(13 g/tkm).

16 (Bundesministerium fur Verkehr, 2026335)
17 (Statistisches Bundesamt (Destatis), 2026b)
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Tabelle2: EmissionereinzelnerVerkehrsmittel im Guterverkehr in Deutschland 2024

Vergleich der durchschnittlichen Emissionen einzelner Verkehrsmittel im
Giiterverkehr in Deutschland 2024

Quelle: Umweltbundesamt, TREMOD 6.71B (10/2025)

Treibhausgase * Stickoxide Partikel *
Lkw gesamt * 118 0,162 0,009
" davon Lkw 3,5-7,5t 561 1,537 0,062
* davon Lkw 7,5-12t 393 0,917 0,036
" davon Lkw »12t £ 250 0,501 0,019
' davon Last- & Sattelziige f 101 0,113 0,007
Giiterbahnen’ 0 14 0,027 0,001
! davon Dieseltraktion 29 0,239 0,006
L davon Elektrotraktion 13 0,017 0,001
Binnenschiffe 32 0,352 0,009

g/tkm = Gramm pro Tonnenkilometer, inkl. der Emissionen aus der Bereitstellung und Umwandlung der Energietrager in Strom, Diesel, Fliissig- und Erdgas

* €02, CH4 und N20 angegeben in CO2-Aquivalenten gemiB AR5 (5. Sachstandsbericht des IPCC)

Lkw ab 3,5t GG, Sattelziige, Lastziige

3 Die in der Tabelle ausgewiesenen Emissionsfaktoren fiir die Bahn basieren auf Angaben zum durchschnittlichen Strom-Mix in
Deutschland. Emissionsfaktoren, die auf unternehmens- oder sektorbezogenen Strombeziigen basieren, weichen daher von

den in der Tabelle dargestellten Werten ab.
“ ohne Abrieb von Reifen, StraBenbelag, Bremsen, Oberleitungen

DaherA 4 84 y2i06SyYRAIZ RSY %dAly3 (dy 6{e&ai8Yy .IKy

modale Terminals sowie weitere Ladestellen sollten méglichst gut erreichbar sein, damit dlexwor
Nachlauf (First/Last Mile) auf der StraRezgehalterwerden kann.

Das Angebot von planmafigen Zugverbindungen zwischen Terminals und wesentlichedi€res!|
gionen sowie Seehafen soliéeisreichenchochfrequent (z.B.-5 Zugpaar@Noche) sein.

Das Schienennetz sollie der Lage seirdie mit der notwendigen Verkehrswende verbundenen stei-
gendenPersonen und Guterverkehsvoluminazuverlassig abzuwickeln, ohne d&wsttlenecks ge-
plante oderungeplante Bauarbeiteden Betrieb storenDazibedarf esUberhol und Ausweichgleise
ausreichendeKapazitasreserven sowie weitereRedundanzen auciuf Umleitungsstreckebei Stre-
ckensperrungen

Wie mittlerweile allgemein bekannt, wurde die deutsche Schieneninfrastrudeiirmehreren Jahr-
zehnten auf Verschleil3 gefahren, da die notwendigen InstandhakungisErsatzbaumalinahmen aus
Grinden nicht ausreichender Finanzmittel nicht im notwendigen Ausmald durchgefihrt wurden.

Dies fuhrt aktuell dazu, dass die Punktlichkeit und Zuverlassigkeit des Zugverkehrs sowohl im Perso-
nen- als auchm Guterverkehr bei weitem nicht den Erwartungen der Nuenentspricht und somit
den Modal Shift vomler StraReauf dieSchiene zusatzlich erschwert.

18 (Umweltbundesamt, 2025)
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Durch den uber Jahrzehnte aufgebauten Investitionsstau weattevielen Stellerm Netz umfangrei-

che Bauarbeiten notwendig (Korridorsanierungempdurch dieVerfiigbarkeit und Kapazitat des Net-

zes zusatzlich einschrénkird.

Dennoch besteht die von allen seridsen Stakeholdern als unbestritten eingeschéatzte Notwendigkeit,
den Guterverkehg wo sinnvollumsetzbabar ¢ auf die Schiene zu verlagern. Dies wird insbesondere
dann deutlich, wenn man die klimawirksamen Emissioneng)0it Preisen bewertet und zu grof3en
Teilen internalisiert, wie es die EU fir die Bewertung von Infrastrukturprojekten in der aktuell laufen-
den Budgetperiode 2022027 vorschlagt (S.abelle3).

Tabelle3: Empfohlene Schattenpreésfiir Emissionen [EUR CQe] in Euro(Stand 201§

Table 4. Recommended shadow cost of carbon for 2020-2050 (*)

Year EUR/t COe Year EUR/tCOe  Year EUR/t COe Year EUR/t COe
2020 80 2030 250 2040 525 2050 800
2021 97 2031 278 2041 552

2022 114 2032 306 2042 579

2023 131 2033 334 2043 606

2024 148 2034 362 2044 633

2025 165 2035 390 2045 B&0

2026 182 2036 417 2046 688

2027 199 2037 444 2047 716

2028 216 2038 471 2048 744

2029 233 2039 498 2048 772

("] Prices in Euro 2016

Sowrce: DG CLIMA (2021)

Die 0.g. Werte beziehen sich auf den Euro im Jahr 2016. Zwischen 2016 und 2026 sind die Preise in
Deutschland um ca. 28,3 % gestiefjedaher wirden sich die Preise in Efiiodas JahR026der
nachfolgenderTabelle4 entsprechencerrechnen.

Tabelle4: Empfohlene Schattenpreise fir Emissionen [EURQRe] in Euro (Stand 2025)

Faktor] Jah 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
EUR2016| 1 / hHS LINA ObunagknimGe M nmey ShamepShavmeushavedpIpnvmciinH@eoshnHEns
EUR 2025| 1,283 / huS LINRA O caregpkci@y S TMye Sy yHamMEl TH@OSP MHEP P HH ET SMOH by S [prno ka3
Increase year to year [§o] 14,919 12,989 11,499 10,309 9,34% 8,549 7,879 7,30%
Difference in yty increase [{6] -1,949 -1,499 -1,18Y9 -0,96Y -0,809 -0,679 -0,579

Faktor| Jah 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040
EUR2016| 1 / huS LINR &S yordwnib6c Slhnoenshnoenshnodnshnnmarshnnensphnnevshnndy shnpeps
EUR 2025] 1,283 / hHS LINKA &% coxeckrin@r Sk nny SpHnenshpprnsprtpep>jimpedSfpcrnSpH dcay skhoc € o>
Increase year to year [46] 11,209 10,079 9,159 8,389 7,739 6,92% 6,479 6,08% 5,739 5,42%
Difference in yty increase [¢6] 3,90% -1,13% -0,92% -0,77Y -0,65Y -0,81% -0,45Y% -0,39% -0,35Y -0,31%

Faktor| Jahi 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050
EUR2016| 1 / huS LINR O nergknibée pSlhnc ecShnceoshncenshncyysphntecspnTeRNSN AT EHINNYy BN S
EUR 2025] 1,283 / hHS LINKAOS yoIeHkiT GEH Sy CT ET Sp Iy MHSMNY RCET YY¥EHST nhpey S ohpEnZpphdnspmdarc
Increase year to year [4o] 5,14% 4,89% 4,66% 4,46% 4,279 4,24% 4,07% 3,91% 3,76% 3,639
Difference in yty increase [%6] -0,28Y -0,259 -0,239 -0,21% -0,199 -0,02% -0,179 -0,16% -0,159 -0,14%

19 (European Commission, 2021 S. 23)
20 (Statistisches Bundesamt (Destatis), 2026a)
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Es ist zu beachten, dass der fur das Jahr 2026 von der EU empfohlene Wert von 233,51 Euro deutlich

Uber derSpanndiegt, den die Bundesregierutfigr das Jahr 2026 2 N Kiidftig Wildet sich der GO

Preis Uber den Handel mit Emissionshandelszertifikaten in einer Spanne zwischen 55 Euro und 65 Euro

je Tonne Ca&

Auchdie Umstellung der LkwFlotten von Diesel auf hachhaltige Antriebstechnologien (dabei insbe-

sondere batterieelektrische Fahrzeuge, BEV) eistl mittel bis langfristig wirksam werden.

Gutertransporte auf den Verkehrstragern StralRe und Schieieenjeweils spezifischBrofile und da-
mit verbundenevergleichsweis&or- und Nachteilewie die nachfolgend&abelle5 anhand verschie-

dener Kriterien zeigt.

Tabelle5: Vergleich Giltertransport auf Strae und Schiene

Glnstiger; geringere Anschaffung
und Betriebskosten

Kriterium Stral3e (Lkw) Schiene (Guterzug)
Flexibilitat v
(zeitlich, ortlich) L 1 Zugang zur Schiene notweng
T Fahrtjeden Ortan (Gleisanschluss, Ladestelle, T]
1 Ifelne Fahrplanpfllcht minal)
T GofortigetiStart  Fahrplane von Regelziigen
T auBer Sonntagsfahrverbd ¢ auch Spotziige erfordern Tra)
kaumEinschréankungen senanmeldungen
Flexibilitat v
(Sendungsvolu- 1 Kleinste Fahrzeugeinhei 1 Transportper Ganzzugkosten
men) 1 Lkw unterschiedliche und emissionsoptimal
GroRen verfiigbar 1 Wagengruppen und Zusamme
1 Sammeltransporte (LTI stellung zu Ganzzigenmeniger
mdoglich ggt
1 Einzelwagenverkehre komp
zZiert, teuer,zeitaufwandig
Kosten v
(Kurzstrecke) Teurer durch Infrastrukturgebiihren un

Umschlagkosten

Schneller,

direkte TUrzuTurLieferung

Kosten v

(Langstrecke) Koster:(st(:tlgte?f d'\L/JIrcﬁtahrerentloh- Effizienter bei langen Distanzen und g
nung, Kraftstoff, Mau Ren Mengen

Geschwindigkeit | v/

(Kurzstrecke) Langsamer

durch Rangieren und Umschlag

21 (Bundesministerium fur Umwelt, Klimaschutz, Naturschutz und nukleare Sicherheit (BMUKN), 2025)
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Kriterium Stral3e (Lkw) Schiene (Guterzug)

Geschwindigkeit v
(Langstrecke) Staus, Lenkund Ruhezeitewerrin-
gern durchschnittliche Reiseg
schwindigkeit

CQ Emissionen v
Hoher Rollwiderstandim System
GummireiferAsphalt, Dieselan
trieb

8-40-fach hohere Emissione@Qe
je tkm abhangig von Lk@roRe

Keine Staus, gleichmalige Reise
schwindigkeit

Geringer Rollwiderstaniin RadSchiene
System Stahl auf Stahl

13 g/tkm CGe bei Elektrotraktion

Infrastruktur v
Schienennetz und deren Elektrifizieru
vergleichsweisdélickenhaft

Schienenprsonenverkehr hat Vorrang

Internationale Transporte schwierige
da meist Wechsel des EVdh Grenze
notwendig

Sehr gut ausgebautes Straf3enn
in Deutschland/Europa

Zuverlassigkeit | v
Sicherheit Unfallrisiko auf StraRdeutlich ho-

her (bis zu 4%ach) Geringes Unfallrisikodaher besonders

geeignet fur Gefahrguter

Fahrerbedarf v

1 Fahrer pro Lkw 1 Ganzzug kann bis zu 50 Lkw ersetz¢

Fahrerbedarf 1:50

Daher besteht weiterhin die Forderung, diterkehrstragerwahl so zu treffen bzw. zu kombinieren,
dass die jeweiligen Vorteile betriehsnd gesamtwirtschaftlich zum héchsten Nutzen flhren.

Die besondereHerausforderung in der Lausitz besteht entsprechend darin, Ladungsstréme verschie-
dener Versender aus ahnlichen Starhd Zielregionen zu identifizieren, die ggf. einen Grof3teil der
Transportstecke (Hauptlauf) gemeinsamf der Schiene fahren kénneam die o0.g. Blindelungsvor-
teile des (intermodalen) Guterzuges zu realisieren.

Dazu miissen basierend aufrdgransportnachfragé A y Sa 0! y 1 SNJ/ dzii T Sviéghah %dz3 @S
entsprechende intermodalen Terminals etabliert bzw. ausgebaut werdem dass gemeinsam mit

weiteren Nutzern mit Volumina, die keinen eigenen Zug rechtfertigen wiirden, die Vorteile(gine
termodalen) Hauptlaufes realisiewverdenkdnnen.

DiSTILL_BericiP6_IPG.docx 14
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3 Verkehrsinfrastrukturlst-Situation
3.1 Netze

In den folgenden Abschnitten werden die Belastungsgrade der Netze der Transporttrager Stral3e und
Schiene dargestellt. Weiterhin werden danenschifffahrtsstral3ebetrachtet, die aber aus DISTHLL
Projektsicht nur von untergeordneter Bedeutung sind.

3.1.1 Strafennetz

Die nachfolgendébbildung6 zeigt den Belastungsgrad des Lausitzer StralRennetzes auf Basis der Da-
ten aus dem Jahr 2024 wenn man annimmt, dass 10 % dfrrchschnittlichen taglicheVerkehrs-
starke(DTV) in einer Stunde auftreten. Es zeigt sich, leistiesem KFaktor 0,1 im Durchschnitt keine
Uberlastung im Netz auftritt.
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Yach..
e e /

) ) . } 245>

3 GeoBasis-DE / BKG (2023) | —
» Geoportal Brandenburg

Open Data Portal Sachsen

&S wyar Sve 0 b SRR — a8
Abbildung6: StraRennetz Belastungsgrad 20K-Faktor 0,15

{
}
{

22Die letzten IsVerkehrszahlungsdaten stammen aus dem Jahr 2021, welche allerdings wegen der damaligen Auswirkungen
der CoronaPandemie (Wirtschaftskrise, verandertéendlerverhalten wg. Honwdfice) nur eingeschrankte Aussagekraft ha-
ben.

23 ScreenshofDiSTILL Konsortium, 2026)
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Wenn man allerdingsin Hochlastszenario (d.b5 % DTVh einer StundekFaktor 0,15) betrachtet,
sieht die Situation deutlich kritischer aus Aabildung?).

y
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Abbildung7: StralRennetz Belastungsgrad 2021Fkktor 0,155*

Von Uberlastung sindnter diesen Annahmeuf der Addie Abschnittezwischen der westlichen
Grenze der Lausitz bis Burkawf derAl12vom Schdnefelder Kreuz bis Friedersdorf und auf der A 13
von der sudlichen Stadtgrenze Berlins bis Mittenwddd&offen.

Es ist allerdings zu beachten, dass dies statistische Betrachtungen sind und die tatsachliche Situation
durch Baustellen, Unfélle und andere Einschrankungen signifikant abweichen kann.

24 ScreenshofDiSTILL Konsortium, 2026)
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3.1.2 Schienennetz

Die nachfolgendé\bbildung8 zeigt die von der DBifraGO auf Basis der Fahrplandaten 2025 einge-
stufte Kapazitatsbelastungsgrade des Schienennetzes in der Lausitz.

/{ peegt N ST Le: ende
«Potsdam k o-— g
/ o4 —— s * ‘.\.. /
7 = : ’\ |
"O}‘::;" = Ausreichende Kapazitit

c k el
Naturpark (£
“Nuthe- == Begrenzte Kapazitit

Nieplitz."5 —— Kritische Kapazitat

T g >

Zielona Géra
" \

N
i
S

oy . = 4 N
\“\ Alle Angaben ohne Gewahr 'G ;
25y ¥ . . \ OpenStreetMap contributors re—
|\\ S5 GeoBasis-DE / BKG (2023) aal
3 \;};’—V—FD[ pSden OpenRailwayMap | _ |
A J_/'\\ TEN tec |
o ' Sachsen 9 \
7 f DB InfraGO, Fahrplanjahr 2025 =

Abbildung8: Kapazitatsinformationen Schienenwege in der Lau&itz

Diein NordSudrichtung verlaufend8trecke6193zwischerLiibbenaw Calaug Grof3rascherm Senf-
tenbergstellt einen Engpasgeltiédar.

In den néchsten Jahren wird die Strecke 6142 zwischen Libbenau und Cottbus zweigleisig ausgebaut
und somit auch irlunkelgrinivechseh.2

2525 Quelle:ScreenshofDISTILL Konsortium, 202Bgatenaufbereitung IPG mbH 20ZH®tengrundlagéDB InfraGO AG, 2024)
26ygl. Tabelle?, Ifd. Nr. 6
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Auf der Dresdener Bah®{recke6135) wird die Geschwindigkeit erhdht, sodass hier auch eine Kapa-
zitatserhohung erfolgen wird.

3.1.3 Binnenschifffahrtsstrallen

DieBinnenschifffahrtsstral3espielen fir die Lausitz nur am Rande eine Rolle. Die dil»eon der EU
als Bil desTENT KorridorsiRhen ¢ 5 2 y # dizfiniert ist,bertihrt die Lausitz nuknapp am Binnen-
hafen Miihlberg®, an dem allerdings derzeit nur geringe Aktivitaten zu verzeichnen¢orddeutlich
hoherer Bedeutung ist der Hafen Konigs WusterhaéfdemNorden der Lausitz, der wasserseitig tber
die DahmeWasserstral3e an die Spr&xerWasserstralle tendenziell Richtung Norden und Westen
angebunden ist. Weitere Informationen sind in Abschgi.2zu finden.

3.2 Knoten
3.2.1 Terminals

Die nachfolgendé\bbildung9 zeigt die derzeit in der Lausitz und Umgebung in Betrieb befindlichen
Knotenpunkte (zumeist intermodale Terminals), in demémVerkehrstragerwechsel von Stral3e auf
Schiene erfolgen kann. Im Sinne einer nachhaltigen Gestaltung von Gutertransporten sollte der Haupt-
lauf auf der Schienar@glichstYy A G 9f STAONRGNI {dA2y 0 SNF2f ISy dzyR
Vor- bzw. Nachlauf auf der Stral3e abgewickelt werden.

27ygl. Tabelle?, Ifd. Nr. 13

28 (European Commision / Mobility and Transport, 2024)
29 (Séachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH, 2026d)

30 (LUTRA GmbH, 2026)
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Abbildung9: Existierende Knotenpunkte in der Lausitnd Umgebung?

Die folgendeAbbildungl0 zeigt die Einzugsgebiete der Knotenpunkte in Entfernungen von 30 und 50
km Luftlinie. Man sieht, dass die Lausitz unterschiedlich gut abgedeckt ist.

Es ist allerdings zu beachten, dass die Nahe eines Terminals nicht das alleinige Kriterium fiir die Attrak-
tivitat einer intermodalen Transportkettengestaltung ist. Wichtigere Faktoren sindldiell bedien-

ten Relationersowie die Frequenz der angebotenen Zugpaare.

Natdrlich ist es moglich, bei ausreichendem Ladungsaufkommen weitere Angebote (ggf. zunachst als
Spotziige) zu schaffen, aber die Buchung von Slots auf bestehenden planmaRigen Intermodalziigen ist
deutlich einfacher.

31 Quelle: ScreenshdDiSTILL Konsortium, 202Batenaufbereitung IPG mbH 2026
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DISTILL

Legende

@ Terminal in Betrieb
" 30 km Entfernung (Luftlinie)
50 km Entfernung (Luftlinie)

Abbildung10: Terminals in Betrieb mit Einzugsebieten(30/50 km EntfernungLuftlinie)3?

Wenn zuséatzlich die Stra3enentfernungen der First bzw. Last Mile von 30 bzw.ve@aaschaulicht
werden ergibt sich das iAbbildungll dargestellte Bild.

Man kann klar erkennen, dass die StraRenentfernungen nicht den Luftlinienentfernungen entsprechen
und daher ein realistischeres Bild der jeweiligen Einzugsgebiete reprasentieren.

32 Darstellung IPG mbH 2026, Kartengrundld@genStreetMap Mitwirkende, 2026)
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Sttt - N

Legende
@ Terminal in Betrieb

== 30 km Entfernung (StraRe) 30 km Entfernung (Luftlinie)
== 50 km Entfernung (StraRRe)

50 km Entfernung (Luftlinie)

Abbildung11: Terminals in Betrieb mit Einzugsgebieten (30/50 km Entfernung StraRe/Luftffie)

Wenn die Einzugsgebiete als Lkahrzeiten der First bzw. Last Mile auf der Stia®gicksichtigt wer-
den, ergibt sich das il\bbildung12 dargestellte Bild. Fir dissochronerBerechnung (1 hyvurden
folgende durchschnittliche Reisegeschwindigkeitdinr Lkw angesetzt:

1 Autobahn: 65 km/h

1 BundesstralRen: 50 km/h

1 Andere Stral3en: 35 km/h

33 Darstellung IPG mbH 2026, Kartengrundld@menStreetMap Mitwirkende, 2026)
34Quelle: IPG mbH 2026 auf Basis von Aussagen aus der Transportlogistikbranche
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Man kann klar erkennen, dadsh Fahrzeit ungefahr dem Luftlinienradius von 50 km entspricht.

Legende

@ Terminal in Betrieb

=== ] Stunde Fahrzeit (StraRe)
50 km Entfernung (Luftlinie)

Abbildung12: Terminals in Betrieb mit Einzugsgebieten (1 h Fahrzeit StraBekm Luftlinie)®

35 Darstellung IPG mbH 2026, Kartengrundld@menStreetMap Mitwirkende, 2026)
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3.2.2 Binnenhéafen

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Binnenhafen, die in der Lausitz ued ri#rerer Umgebung
gelegen sindowie die Elbe, di#eil desTENT Korridos i w K &BA2yY listdzW
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Abbildung13: Binnenhéafen in der Lausitz sowie Umgebihg

36 Quelle: ScreenshdDiSTILL Konsortium, 202Batenaufbereitung IPG mbH 2026
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Neben den in der Lausitz gelegertdifen Konigs Wusterhaus&him Nordensowie Muhlberd an der
Elbe sind knapp auBerhalb der Lausitz (von Norden nach pdigeBinnenhafewustermark®, Berlin
Westhaferl®, Eisenhittenstadt sowie Torgatf, Ries& und AlberthafenDresderi* an der Elbe gele-

gen.

37 (LUTRA GmbH, 2026)

38 (Sachsische Binnenhéfen Oberelbe GmbH, 2026d)

39 (HavelPort Berlin GmbH, 2022)

40 (BEHALABerliner Hafenund Lagerhausgesellschaft mbH, 2026)
41 (Hafenbetriebsgesellschaft mbHisenhittenstadt, 2026)

42 (Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH, 2026c)

43 (Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH, 2026b)

44 (Sachsische Binnenhafen Oberelbe GmbH, 2026a)

DiSTILL_BericiP6_IPG.docx 24



=

- DISTILL D
DI S—I—I I—I— AP 6: Infrastrukturplanung Tpg :”f"i‘*':‘e:'tw“"'“:g“

gesellschaft mbH

4  Geplante Infrastrukturprojekte

4.1 Netze
4.1.1 StralRennetz

Unter der Annahme, dass sich die Verkehrsstarke von 2021 bis 2040 um 11,7 % erhdht (entspricht
einerdurchschnittlichen jahrlichen Wachstumsrate von nur 0,584e¥gjbt sich im Entwurfsszenario

das inAbbildungl4 gezeigte BildEs zeigt sich, dass bei diesefdktor 0,1 im Durchschnitt weiterhin

keine Uberlastung im Netz auftritt.
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Abbildung14: StraRenbelastungsgrad 20401,7 % Verkehrszunahmé&:Faktor 0,1%°
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Ein deutlich anderes Bild zeigt sich im Hochlastszefaiiok-Faktor 0,15)wie in Abbildungl5 dar-
gestellt.
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Abbildung15: StraBenbelastungsgrad 204Q%,7 % Verkehrszunahmé&;Faktor 0,15%°

Unter der Annahme, dass sich die Verkehrsstarke von 2021 bis 2040 um 20,8 % erhdht (entspricht
einer durchschnittlichen jahrlichen Wachstumsrate von 1,0e¥gjibt sich im Hochlastszenario das in
Abbildungl6 gezeigte Bild.
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Abbildung16: StraBenbelastungsgrad 2040 (20,8 % Verkehrszunahrfeahtor 0,15}

Es wird deutlich, dass ein weiterer ungebremster Anstieg des Stral3enverkehigeogeordneten
StrallennetZinsbesondere den Autobahnenicht getragen werden kann, so dass sich auch aus dieser
Sicht ein Modal Shifton der Stral3e auf die Schieimsbesondere im Guterverkehr empfiehlt.
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Nach Recherchen der IPG khbind insgesamt 11 Stral3enprojekh der Lausitz geplant, bei denen
allerdings fur zwei noch keine Bauzeiten bekannt sind, da sich diese Vorhaben in einer friihen Pla-

nungsphase befinden.
Die geographische Lage der Vorhaben igibbildungl7 dargestellt, eine Ubersicht von Detaildaten
zeigtTabelle6.
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Tabelle6: Geplante StraRenprojektén der Lausitz

Projekt Nr. Bundes Lange Bauzeit- Bauzeit-

(BVWP) StralRe Abschnitt land Bauziel [km] Anfang Ende

Um- und Ausbaupro-

Projekt

B 169 Ausbau zwischer AS A 13 bis .
1 AS A 13 bis OU Plessz n/a B 169 OU Plessa BB grammg Erweiterung 14,25 2029 2033
auf RQ 15,5
2 B 169 OU Schwarzheidi B169G20BB B 169 OUSchwarz- g 2sstreifiger Neubau /-, 2036 2038
heide Ost 3-streifiger Neubau

3 B 169 OU Allmosen BlG_?fsgBB B 169 OU Allmosen BB 3-streifiger Neubau 25 2029 2032
4 B 169 OU Lindchen BlG?S;gBB B 169 OULindchen BB  3-streifiger Neubau 2,1 2030 2034

. OU Neupe-
5 B 169 OU Neupetershair  B169G308B B 169 tershain BB 3-streifiger Neubau 2,7 2030 2034

Nord T3BB
Nord
. . OU Klein Of3
B 169 OU Klein ORnig ur B169G30BB . o

6 OU Annahof/Klein Gaglo TABB B 169 nig, Annahof, BB 3-streifiger Neubau 4,6 2031 2035

Klein Gaglow
7 B 97 OU Cottbus 3. BA B9Z.G20BB B 97 OU;;ib“S BB 2-streifiger Neubau 4,9 2032 2034
8 B 97 OU GroR ORnig ~ B9ZG10BB B o7 ou iirg“ OF BB ostreifiger Neubau 41 2032 2034
9 B 97 OU Cottbus 2. BA B97IP1GBBIP B 97 OUZCS'ibus BB 3-streifiger Neubau 6,9 2021 2026

10 B 178n: Nostitz, A 4 n/a B 178 Nostitz SN Neubau 5,8 geplant
11 B 87n: OU Lubben n/a B 87 OU Libben BB Neubau 11,3 geplant
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Legende
AS Anschlussstelle
BA Bauabschnitt
BB Land Brandenburg

BVWP Bundesverkehrswegeplan

DISTILL_Berict#P6_IPG.docx
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4.1.2 Schienemetz

Die nachfolgend@bbildungl8 zeigt die geplanten Schienenprojekiad MaRnahmen an Bahnhofen
in der Lausitz.

~ TBerliphE oy s 1\ }
A v @ . ~~" 8 Legende
ptsdam’ " : = LEE
LX< ks KN
) = (>
! === Geplante Schienenprojekte
turpark
{uthe- Geplante Bahnhofe

lieplitz."5

Zielona Goéra

Alle Angaben ohne Gewahr ‘ |
OpenStreetMap contributors | 4+ |
GeoBasis-DE / BKG (2023) ol |
OpenRailwayMap |

TEN tec

f_ / > Ik 'G}dca,__

7
o % ? lt.\ ) o ' 3 .
Abbildung18: Geplante Schienenprojekteind MaRnahmen an Bahnhafen in der Lausttz

Die Details zu den geplanten Schienenprojekten sind nachfolgerabigile7 zu finden.
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Tabelle7: InvKGSchienenvorhaberin der Lausit?°

vsl. Ab-
Lfd. Nr. Bundes- Projektziel durch BLKC Planungs- schluss Lph ¢
beschlos-

land Bezeichnung gem. InvKG stand (Abschluss
sen
Planung)

gem. §
21

Inbetriebnahme Finanzierungsstand

Bahnhof Berlin

1 BB . Neubau 740rGleis nein Projektidee offen offen offen
Schonefeld
2 B Bahgl:ij)rf]:uerlln Spurplanoptimierung nein Projektidee offen offen offen
Ausbau auf bis zu 160 km/l ja (BLKG
Strecke Berlin werglqm_ger Ausbau Bgschluss
Griinau ZeuthenKonigsWusterhau- — mit redu- offen * Sammelfinanzierungsver-
3 BB . < sen, Entflechtung-Bahnhof  ziertem Lph 1/2 vsl. 2033 ) . 9
Kdnigs Wuster- - (vorher: vsl. 2039) einbarung Planung InvKC
und zweigleisige Fernbahn Malflnah-
hausen : -
durchbindung Bf. Kénigs  menum-
Wusterhausen griff)
Nordkopf: Finanzierung Lp
1 bis 4 durch BB; Béti-
Nordkopf: Nordkopf Nordkopf vsl. 2027 (vor- nanzierungsvereinbarung
4 BB Bahnhof Kénigs Neubau 740nGleis und An- i Lph 58 2022 her 2026) abgeschlossen
Wusterhausen passung Nordkopf J Sudkopf: Lph Sudkopf vsl. Sudkopf vsl. 2031 (vorhe Sudkopf: TeiFinanzierung

3/4 2026 2029) Lph 1 bis 4 durch BB;
Sammelfinanzierungsver-
einbarung Planung InvKC

. Elektrifizierung der Neben-
5 pg  banhnhof Lub- gleise und a Lph1/2  vsl. 2029
benau i
Spurplananderung

offen * Sammelfinanzierungsver
(vorher: vsl. 2031) einbarung Planung InvKi

50 (Bundesregierung, 2026)
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Lfd. Nr. Bundes-

land

Bezeichnung

Projektziel
gem. InvKG

vsl. Ab-
schluss Lph ¢
(Abschluss
Planung)

durch BLKC
beschlos-
sen

Planungs-
stand

Strecke: Lph Strecke: 202&

Inbetriebnahme

Finanzierungsstand

Strecke: Finanzierung Lf
1 bis 4 durch BB; Bau
Finanzierungsvereinba-

Strecke Liib- Zweigleisiger Ausbau, Anpe 5-8 Bahnhof Strecke: vsl. 2027 rung abgeschlossen

6 BB benauc Cottbus sung Spurplan Bf. ja Bahnhof Cottbus Siid: Bahnhof Cottbus Siid: vsl Bahnhof Cottbus Sid: F

G Cottbus Cottbus Sud: 2024 ' 2027 nanzierung Lph 1 bis 4

Lph 58 durch DB InfraGO AG;

BauFinanzierungsverein

barung abgeschlossen

7 BB Bahnhof Cottbus Schaffung eines 740:/Glei- ja Lph 58 2024 vsl. 2027 BauFinanzierungsverein

ses (vorher offen) barung abgeschlossen
Erh6hung der Durchfahrts-

Bahnhof Eisen- geschwinligkeit auf bis zu . . Sammelfinanzierungsvet

8 BB hittenstadt 100 km/h und Modernisie- ja Projektstart  vsl. 2030 offen einbarung Planung InvKt
rung Behandlungsanlagen

. Schaffung eines 740:/@lei- . .
9 BB Bahnggrff&sch- ses und Errichtung eines ja Projektstart vsl. 2031 offen gﬂ?;ﬁ:mi?azﬁr#n?ixz
ESTW/DSTW g 9

Strecke Cottbus s : offen Sammelfinanzierungsvet

10 BB ¢ Forst Elektrifizierung ja Lph 1/2 vsl. 2031 (vorher vsl. 2035) einbarung Planung InvKi
Elektrifizierung und Reakti-

11 BB/SN Strecke Grau- vierung der Verbindungskui a Lph 1/2 vsl. 2033 offen Sammelfinanzierungsvet

stein¢ Spreewitz

ven, Schaffung von 740m
Gleisen in Spreewitz

(vorher vsl. 2038)

einbarung Planung InvKi

DiSTILL_Berict#P6_IPG.docx
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Lfd. Nr. o durch BLKG VSl A
Bundes- . Projektziel Planungs- schluss Lph ¢ : . .
Bezeichnung beschlos- Inbetriebnahme Finanzierungsstand
land gem. InvKG sen stand (Abschluss
Planung)
ja (BLK&
Beschluss
Strecke Leipzig Ausbau auf bis zu 160 km/I  mit redu- offen Sammelfinanzierungsver
12 BB Falkenberg; und Errichtung von ziertem Lph 1/2 vsl. 2032 (vorher vsl. 2039) einbarung Planung InvKi
Cottbus ESTW/DSTW MaRnah- '
menum-
griff)
DSTWETrrichtung, 740 m
Gleise und Spurplanoptimie .
rung einschlief3lich Zulauf- ja (BLK&
L . Beschluss
strecken im kiinftigeBedi- mit redu- . ;
Knoten Falken-  enbereich, Geschwindig- . offen Sammelfinanzierungsvet
13 BB berg keitserh6hung auf bis zu 1€ I\ﬁ:l;f;- Lph 1/2 vsl. 2030 (vorher vsl. 2036) einbarung Planung InvKi
Kilometer pro Stunde (Stre menum-
cke 6345) oder 120 Kilome .
ter pro Stunde (Strecken griff)
6133 und 6207)
Ausbau auf bis zu 160 Kilc
meter pro Stunde, zweiglei
siger Begegnungsabschnit
zwischen Ruhland und Prie
Strecke Cottbus tewitz, Blockverdichtung,
14 BB/SN ¢ Priestewitzq Schaffung 740rGleise in nein Projektidee offen offen offen

Dresden SenftenbergBegegnungsab
schnitt zwischen Ruhland
und Priestewitz, Blockver-
dichtung, Schaffung 740m

Gleise in Senftenberg

DiSTILL_Berict#P6_IPG.docx
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Lfd. Nr.

Bundes-
land

Projektziel
gem. InvKG

Bezeichnung

Ausbau einschlief3lich

vsl. Ab-
schluss Lph ¢
(Abschluss
Planung)

durch BLKC
beschlos-
sen

Planungs-

Inbetriebnahme
stand

Finanzierungsstand

Finanzierung Lph 1 bis .
durch BB;

15 BB/SN  Knoten Ruhland Schwarzheide/Lauchhammi ja Lph 3/4 vsl. 2028 vsl. 2031 Sammelfinanzierungsver
einbarung Planung InvKi
Strecke Weil3- e
16 BB/SN kollm Sudg Neuba_u elektrifizierte Ver- nein Projektidee offen offen offen
bindungskurve
Lohsa West
Strecke Cottbus e ] ]
17 BB < Gubenc Elektrifizierung Guben ja Projekistart vsl. 2030 offen S_ammelflnanmerungsver
N GrenzeDeutschland/Polen einbarung Planung InvKi
Griinberg
Strecke Berlirg
Cottbusg Weil3- N
wasserg Gorlitz zweigleisiger Ausbau und offen Sammelfinanzierungsvet
18 BB/SN Elektrifizierung fur 160 ode! ja Lph 1/2 vsl. 2034 .
(¢ Breslau) . (vorher vsl. 2040) einbarung Planung InvKi
200 Kilometer pro Stunde
(ohne 1. Bau-
stufe Bf. Gorlitz)
Strecke Berlirg
chgt;ggsc(\gl\éﬁli?z- Zweigleisige elektrische Eir Fmanme{;ldr:gthh 1 bis:
19 BB/SN a fahrt polnischer Triebfahr- ja Lph 58 2024 vsl. 2026 . . .
(¢ Breslau) seuge in den BEf. Gorlitz SN; BatFinanzierungsver
1. Baustufe Bf. 9 ' einbarung abgeschlosse
Gorlitz
Strecke Dresder
¢ Bautzenc Gor- .
20 SN litz ¢ Grenze Ausbau auf bis zu 160 km/ nein Projektidee offen offen offen

Deutschland/Po- und Elektrifizierung

len (g Zittau)

DiSTILL_Berict#P6_IPG.docx
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vsl. Ab-
AALE Bundes- . Projektziel e Planungs- schluss Lph ¢ : . .
Bezeichnung beschlos- Inbetriebnahme Finanzierungsstand
land gem. InvKG sen stand (Abschluss
Planung)
Sté?scé(:o?srvizg;; Ausbau fir Flugelverkehre
21 SN G Wilthen DresdenGorlitz/Zittau und nein Projektidee offen offen offen
¢ ¢ Elektrifizierung
Zittau
Strecke Arnsdor
¢ Kamenz; Ho- Ausbau auf bis zu 160 km/| vsl. 2031 offen Sammelfinanzierunasver
22 SN sena ¢ Hoyers- und Elektrifizierung, ja Lph 1/2 (vorher vsl. (vorher vsl. 2035) einbarund Planun ?an'
werdag Sprem-  Verbindungskurve Hoseng 2030) ' 9 9
berg)
Legende
BB

Land Brandenburg Leistungsphasen (Lph) nach HOAI

* Aufgrund des frihen Projektstands kann ein Inbetrie

nahmedatum noch nicht verlasslich angegeben wer-
BLKG

BundL&nderKoordinierungsgremium
SN

den.
1/2 Grundlagenermittlung/Vorplanung
Freistaat Sachsen

3/4 Entwurfs/Genehmigungsplanung
5-8 Bauphase
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Die DB InfraGO AG Hat Marz 2026eine eigene Websitézuihren Bahnprojekten in der Lausftzi-
geschaltet, auf der die nachfolgende Karte zu finden ist.
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Abbildung19: GesamtkarteBahnprojekte im Lausitzer Revigr

51(DB InfraGO AG, 2026a)
52(DB InfraGO AG, 2026b)

DiSTILL_BericiP6_IPG.docx 37



. i
DIiSTILL <

DI S—I—I I—I— AP 6: Infrastrukturplanung |pg Projektantwicdungs-

Infrastruktur- und
gesellschaft mbH

4.2 Knoten
4.2.1 GeplanteTerminals

Die nachfolgendé\bbildung20 zeigt die Standorte von mdglichen Knotenpunkten/Terminals in der
Lausitz, deren Planung/Entwicklung bzw. Umsetzung unterschiedlich weit fortgeschritten sind. Im Jahr
2026 wird die Neudogistikstelk am Heizkraftwerk in Cottbus in Betrieb gehen, andere Standorte in
sehr frihen Phasesind Schwarzheide II: VoriiberlegungeBuben: MachbarkeitsstudjeSchwarze
Pumpe: in Vorbereitung. Der Bahnhof auf d&reen Areal LausittGRALY bei Janschwalde wird
2029/2030 in Betrieb gehen, dient aber der schienenseitigen Anbindung der Ansiedler und nicht pri-
mar als Schnittstelle StralRe/Schiemed ist daher nicht il\bbildung21 dargestellt
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Abbildung20: Geplante Knotenpunkte in der Laustfz

53 (Euromovement GmbH, 2025)
54 Quelle: ScreenshdDiSTILL Konsortium, 202Bgtenaufbereitung IPG mbH 2026
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Nach Inbetriebnahme der geplanten Knotenpunkte wirde sich die Abdeckung der Lausitz verbessern,
wie an den grau gekennzeichneten ZoneAlbildung21 zu sehen ist.

Legende

@ Terminal in Betrieb 30 km Entfernung (Luftlinie) 50 km Entfernung (Luftlinie)

© Terminal geplant 30 km Entfernung (Luftlinie) SO kiTERtEmunB (LU inid)

Abbildung21: Terminals in Betrield geplant mit Einzugsgebieten (30/50 km Entfernung Luftlife)

55 Darstellung IPG mbH 2026, Kartengrundlg@genStreetMap Mitwirkende, 2026)
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5 Einschatzung der Infrastruktur Ist / Bedarf

5.1 Aussagervon Stakeholden
5.1.1 DiSTILdnterviewpartner

Die IHK Cottbus fiihrte im Rahmen des Projektes DISTILL 10 Intervidwgamiehmen vor Ort durch.
Da den Interviewpartnern Vertraulichkeit in Bezug auf ihre jeweiligen Statements zugesagt wurde,
kann an dieser Stelle nicht ins Detail gegangen werden.

Mehrere Interviewpartner machtejedochauf die aus ihrer Sicht bestehende Problematik von zu ge-
ringen Ladungsmengen fur die bestehenden bgeplantenK\(Terminals in der Lausitmifmerksam

Ebenfalls wurde auf die Notwendigkeit der Blindelung von Ladungen mehrerer Versender hingewie-
sen, um Schienenverbindungen (auch) betriebswirtschaftlich nachhaltig betreiben zu kénnen (vgl. Ab-
schnitt7.2.3.

5.1.2 |HK Cottbus

Im Dezember 202¢hformierten Vertreter der Deutschen Bahn d¥erkehrsausschuss der Industrie
und Handelskammer (IHK) Cottliestibe, dass did’lanungen fiir alle 13 wichtigen Schienenprojekte
in der Lausitz im Investitionsumfang von mehreren Milliarden Euro gestartet sind

DerVorsitzende des Verkehrsausschusses|HK Cottbus wiedabeiR I NI dzf K AweBJahRel 4 & o w
Verzug durch verzégerte Finanzierungsvereinbarungeté groRen Verunsicherungen gefiifina-
bend @ &

Der Hauptgeschéftsfilhrer der IHK Cottbus beit o LY WI KNJ wnoy f NdzZFd RAS
die damit zur Verfiigung stehenden Finanzmittel fir die Lausitz@iesWirtschaft erwartet von der

Deutschen Bahn, dass dort mit Hochdruck und mit adaquaten Personalkapazitaten an der Planung und
Umsetzung der Schienenprojekte gearbeitet wird. Die Planungsbeschleunigung bei strategisch wichti-

gen Infrastrukturprojekten musvon der neuen Bundesregierung konsequent angegangen und in die
Umsetzung gebracht werdeBurchschnittliche Zeithorizonte von zehn bis zwdlf Jahren behindern die
GANLAOKI FOUf A®KS 9y ligAO|tdzyada

Die nachfolgendé\bbildung22T SA 3 RAS 0AaKSNJI 0SadGNiGAIGSY t NB2S]|
dzy R a20AftA0NGWD

56 (IHK Cottbus, 2024)
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43.  Bau eines zusatzlichen Ladegleises im Hafen Konigs Wusterhausen - GVZ Schonefelder Kreuz
44,  Aufwertung des Verkehrslandeplatzes Cottbus/Neuhausen zu einem luftfahrtaffinen Wirtschaftsstandort
45.  StraRenbegleitende Radverkehrsinfrastruktur zwischen Peitz und Heinersbriick

46. Bahnanbindung des CO2-neutralen Industrie- und Gewerbeparks Janschwalde/Jan3ojce

Ausbau der Straftenbahninfrastruktur - ,Die Stral2enbahn als Baustein der Strukturentwicklung* (Cottbus

4t. und Umland)
48,  Dekarbonisierung der Warmeversorgung der Stadt Senftenberg
49, Lausitz Gate Doberlug-Kirchhain - Gut verknotet und zusammen bewegen

Abbildung22: Bestatigte ProjektéNVerkstatt 3dnfrastruktur und Mobilitat®”

Eine Gesamtlbersicht zum Status der IM#gStatigten Projekte ist bei détirtschaftsregiorLausitz
GmbHzu finden®®

o e Bundestral’e 8%on Leipzig Uber Torgau und Herzberg, Libben bis nach Frankfurt/Oder ist ein
infrastrukturelles Nadelohr und eine der wichtigsten Verbindungsachsen zwischen der Strukturwan-
delregion Lausitz und Leipzig. Die Bundesstraf3e ist bisher nicht im Bundesvedgapian 2030 mit

der notwendigen Prioritat berticksichtigt, was nach Ansicht der Indusiné Handelskammer Leipzig

und der IHK Cottbus die Entwicklung an der Landesgrenze zwischen Sachsen und Brandenburg stark
ausbremstef®

5.1.3 |IHK Dresden

Die IHK Cottbus fordemeue Verkehrsvorhaen zu forcieren:
oKonkrete Vorhaben sind:

1 erweiterter Ausbau der A4 zwischen den Autobahndreiecken Nossen und Disdéisowie
im zweiten Schritt zwischen Pulsnitz und Baut@st, sechsspuriger Ausbau zumindest bis An-
schlussstelle WeilRenberg und notwendige Parkplatze und Stauflachen fur ftastiemn;

1 neue Verkehrsprognose und Korrektur der Planung fir die Bt&i8hedie mit dem Struktur-
wandel in der Lausitz zu erwartenden wirtschaftlichen Veranderungen widerspiegelt;

1 die Schienenneubaustrecke Dresd@rag ist unverzichtbar und kontinuierlich ohne unnétige
Verzdgerungen zu entwickeln;

1 die Bahnstrecken DresdeBorlitz und CottbuslorkaGorlitzZittau missen ziigig moderni-
siert und insbesondere elektrifiziert werdeff.

57 (IHK Cottbus, 2026)
58 (Wirtschaftsregion Lausitz GmbH, 2026)
59 (IHK Cottbus, 2025)
60(IHK Dresden, 2026)
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5.2 Auswertung der Transportstrome

Es wurden die Daten der Verkehrsprognose 2040 des BundesverkehrsministeuiUEizene NUTS
(entspricht in Deutschland den Kreisen und kreisfreien Stjdiasgewertet und grafisch dargestellt.

Die nachfolgenden Abbildungen zeigemach denVerkehrstragern Stral3e und Schiene getreqnt
jeweils zun&chst in einer Ubersicht die Transportvolumina der Jahre 2019 (Ist) sowie 2040 (Prognose)
zwischen der Lausitz und dem restlichen Deutschland sowie dem europaischen Aeslaild diffe-

renziert nach einund ausgehender Transportrichtuig Abbildung23 und Abbildung26).

AnschlieRend folgen jeweils zwei Abbildungen, die die Transportbeziehungen zwischen der Lausitz und
Kreisen in Deutschland nach Héhe der Transportvolumina farblich abgestuft darstellen. Auch hier wird
nach der Transportrichtuniégingehend/ird 2 dzyirkl Wusgehend/oud 2 dzyirkl Wen Bezugsjahren

2019 und 2040 unterschieden.

Die Stral3entransportvolumina sindAbildung24 und Abbildung25, die Schienentransportvolumina
in Abbildung27 und Abbildung28 dargestellt.
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Abbildung23: StraRenGuterverkehr Lausitz 2019/2040

61 Quelle: Datenauswertung und Darstellung IPG mbH 2026, DatengrundBgedesministerium fur Verkehr, 2023dBundesministerium fir Verkehr, 2025d)
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